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REPORTAZ

Reportaz redakcji ,,Na nastawni” o bezpieczenstwie i codziennosci polskiej kolei.

Na pierwszy rzut oka rozjazd kolejowy to tylko
fragment drogi kolejowej — stal, Sruby, ttuczen. W
rzeczywistosci to jeden z najbardziej
newralgicznych elementow infrastruktury
kolejowej. To tutaj decyduja sie losy pociggow
wazacych setki tysiecy ton, to tutaj kazdy milimetr
ma znaczenie. Przez jeden rozjazd w ciagu doby
moze przejechac tabor o tgcznej masie siegajacej
nawet kilkaset tysiecy ton. Wysokie temperatury,
mroéz, zuzycie materiatu — wszystko to wptywa na
jego stan techniczny.

Grzegorz Herzyk, kandydat do Rady Nadzorczej
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., przez lata sam
wykonywat codzienne ogledziny rozjazdow. Wie,
jak szybko potrafi pojawic sie usterka i jak
dramatyczne moga by¢ skutki jej przeoczenia. =
Nieszczelnos¢ moze wystapi€ w ciggu kilku godzin.
Dlatego codzienna kontrola to nie biurokratyczny
obowiazek, ale kwestia bezpieczenstwa —
podkresla.

Dzi$ jednak coraz czesciej mowi sie o wydtuzeniu cyklu ogledzin do siedmiu, a nawet
czternastu dni. Czy to whasciwy kierunek? Czy wpisuje sie w kulture bezpieczenstwa,
ktorg spotka PLK S.A. deklaruje jako fundament swojego dziatania? Nasz Kandydat
stawia pytania, ktore wielu pracownikow zadaje po cichu: kto = poniesie
odpowiedzialnosc, jesli miedzy ogledzinami dojdzie do awarii lub wypadku? Czy wing
znOw zostang obarczeni tylko pracownicy najnizszego szczebla?
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REPORTAZ

Reportaz redakcji ,,Na nastawni” o bezpieczenstwie i codziennosci polskiej kolei.

Nastawnia — serce ruchu kolejowego

Dyzurny ruchu to zawaéd, w ktérym nie ma miejsca na btgd. To on decyduje o kazdym
sygnale, o kazdym przejezdzie. Na nastawniach pracuje sie w skupieniu, pod presja,
przez catg dobe, 365 dni w roku. — Tu nie ma miekkiej gry — mowi Grzesiek — To praca
wymagajgca odpornosci psychicznej i petnej koncentracji.

Od lat ZZDR PKP w imieniu dyzurnych ruchu walczy o unormowanie liczby
monitoréw, ktére moga obstugiwac. Wspoiczesne nastawnie przypominaja centra
dowodzenia - dziesigtki ekranéw, systemow, alarméw. Nawet najbardziej
doswiadczony pracownik ma ograniczong zdolno$¢ percepcji. Wspotpraca z
Centralnym Instytutem Ochrony Pracy miata przynies¢ konkretne normy, ale badania
wcigz czekajg na finansowanie.

— Kiedy Zarzad Spotki znajdzie srodki na te badania? — pyta Grzegorz Herzyk — To nie
jest kwestia komfortu, ale bezpieczenstwa.

Nieuregulowana pozostaje tez kwestia przerw w pracy. Dyzurni czesto nie majg
mozliwosci zjedzenia positku czy krotkiego odpoczynku podczas 12-godzinnej
zmiany. Brakuje tez jasnych zasad przekazywania dyzuru w trakcie prowadzenia
ruchu. To codzienne problemy, ktére wcigz czekaja na rozwiazanie.

Pion drogowy i automatyka — niewidzialni straznicy torow

Bez pracownikéw pionu drogowego i automatyki kolej nie mogtaby funkcjonowac. To
oni dbajg o stan torow, rozjazdow, urzadzen sterowania ruchem. Ich praca czesto
odbywa sie w cieniu, z dala od kamer i biur, ale to wiasnie od niej takze zalezy
bezpieczenstwo tysiecy pasazerow.

Pracownicy pionu drogowego codziennie zmagaja sie z trudnymi warunkami —
upatem, mrozem, deszczem, hatasem. Kazda usterka, kazdy milimetr przesuniecia
toru moze mie¢ znaczenie. Z kolei automatycy odpowiadajg za sprawnos¢ systemow
sterowania ruchem, sygnalizacji i zabezpieczen. To oni usuwajg awarie, czesto w
nocy, w deszczu, w poblizu pedzacych pociggéw.

Herzyk podkresla, ze w ostatnich latach ich praca stata sie jeszcze trudniejsza. — W
czasie inwestycji kolejowych firmy wykonawcze czesto ingerujg w czynng
infrastrukture. Pracownicy PLK muszg p6zniej usuwac niedorébki, poprawiaé biedy,
naprawiac to, co powinno by¢ zrobione dobrze od poczatku. To ogromne obcigzenie i
ryzyko — mowi.

Czy organy wiascicielskie Spotki majg petng wiedze o tym, jak wyglagda codziennosc
tych ludzi? Czy wiedzg, ze bezpieczenstwo ruchu kolejowego zalezy nie tylko od
procedur, ale od realnych warunkow pracy i liczby rgk do pracy?
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